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Zorg er voor dat de eigenaar van het schip over deze handleiding kan beschikken.
Make sure that the user of the vessel is supplied with the owner’s manual.
Sorgen Sie dafiir, daB dem Schiffseigner die Gebrauchsanleitung bereitgestellt wird.
Veillez a ce que le propriétaire du bateau puisse disposer du mode d’emploi.
Asegurarse de que el propietario de la embarcacion puede disponer de las instrucciones para el usuario.

ZANN

Assicurarsi che il proprietario dell'imbarcazione disponga del manuale.
Serg for, at denne brugsanvisning er til radighed for skibets ejer.
Se till att batens dgare har tillgang till bruksanvisningen.
Serg for at skipets eier kan disponere over bruksanvisningen.
Kayttoohje tulee olla alusta kayttavien henkildiden kadytettavissa.
Upewnic¢ sie, ze uzytkownik statku jest zaopatrzony w instrukcje obstugi.

Naam en adres eigenaar

Name und Adresse des Halters
Nombre y direccion del propietario
Ejerens navn og adresse

Eierens navn og adresse

Nazwisko (nazwa) i adres whasciciela

Owner's Name and Address

Nom et adresse du propriétaire
Nome e indirizzo del proprietario
Agarens namn och adress

Omistajan nimi ja osoite

Boegschroeftype, serienummer
Bugstrahlrudertyp, Seriennummer
Tipo de hélice de proa, nimero de serie
Bogpropeller type, serienummer
Baugfremdriftstype, serienummer

Typ steru dziobowego, numer seryjny

Thruster model, Serial Number

Type de propulseur d'étrave, numéro de série
Tipo di propulsore di prua, numero di serie
Bogpropeller typ, serienummer

Baugfremdriftstype, serienummer
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1  Wprowadzenie

Ponizsze instrukcje instalacji dajg wskazéwki dotyczace zamocowa-
nia pednika dziobowego ‘BOW1254DE’ firmy Vetus.

Jakos¢ instalacji wptynie na niezawodno$¢ dziatania pednika dzio-
bowego. Zrédtem niemal wszystkich usterek okazuja sie by¢ btedy
i niedoktadnosci podczas instalacji. Koniecznoscia jest wiec, podczas
procesu montazu i nastepujacej po nim kontroli, przestrzeganie w
petni wszystkich podanych instrukgji instalacji.

Zmiany dokonane w pedniku dziobowym przez uzytkownika zdej-
ma z producenta wszelka odpowiedzialnos¢ za szkody, ktorymi
mogtlyby one skutkowac.

Ciag wytwarzany przez pednik dziobowy bedzie rézny dla kazdego
statku, w zaleznosci od wptywu wiatru, wypornosci i ksztattu pod-
wodnej czesci kadtuba.

Podany nominalny ciag mozna osiggnac tylko w najbardziej sprzyja-
jacych warunkach:

+ Nalezy sie upewni¢, ze w czasie pracy pednik zasilany jest z aku-
mulatora o prawidtowym napieciu

« Podczas procesu instalacji nalezy przestrzegac ,Zalecen instala-
cyjnych dla pednikéw dziobowych’, dotyczacych zwtaszcza:

- Wystarczajgco duzego przekroju kabli akumulatora, aby do mi-
nimum ograniczy¢ spadek napiecia.

- Sposobu, w jaki tunel jest podtaczony do kadtuba.
- Uzycia krat w otworach tunelu.

Kratek tych nalezy uzywac tylko, gdy jest to rygorystycznie ko-
nieczne (podczas regularnego zeglowania na powaznie zanie-
czyszczonych wodach).

- Kratki nalezy umocowa¢ w prawidtowy sposéb.
Przestrzeganie powyzszych zalecen zapewni wieksza trwatos¢ i lep-
sze dziatanie posiadanego pednika dziobowego.

+ Informacje na temat konserwacji mozna znalez¢ w ,Ksigzce kon-
serwacji i gwarangji”.

+ Nigdy nie nalezy dopuszcza¢ do zbyt dtugiego dziatania pednika
dziobowego; maksymalny czas uzytkowania jest ograniczony ze
wzgledu na ciepto uwalnianie w silniku elektrycznym.

Po uzyciu nalezy umozliwi¢ schtodzenie silnika.

33" Uwaca

Maksymalny czas uzycia oraz cigg, podane w specyfikacjach
technicznych, bazuja na zalecanej pojemnosci akumulatora
oraz jego kabli.

W przypadku uzycia znaczaco wiekszych akumulatoréw w po-
faczeniu z bardzo krétkimi kablami o $rednicy duzo wiekszej
od zalecanej, wytwarzany ciag ulegnie zwiekszeniu. W takich
przypadkach, w celu zapobiezenia uszkodzeniu silnika, nalezy
skrécic czas uzycia.

2 Bezpieczenstwo

A OsTRZEZENIE!

Podczas korzystania z pednika dziobowego nalezy uwaza¢ na
ptywakoéw lub Izejsze todzie, ktére mogtyby znajdowac sie w bli-
skim sasiedztwie otworu dyszy pednika dziobowego.

Przekazcie instrukcje bezpieczenstwa innym uzytkownikom pednika
dziobowego.
Nalezy réwniez przestrzegac¢ ogélnych przepiséw i regulacji BHP.

» Nigdy nie wolno dotyka¢ poruszajacych sie koncéw pednika dzio-
bowego podczas jego pracy.

+ Nigdy nie nalezy dotykac goracych czeséci pednika dziobowego,
ani umieszczad tatwopalnych materiatéw w jego sasiedztwie.

« Zawsze nalezy zatrzymac¢ pednik dziobowy przed kontrolg jego
komponentéw lub przeprowadzeniem regulac;ji.

+ Podczas prac konserwacyjnych nalezy zawsze odtaczy¢ zaciski
akumulatora.

« Zapewni¢ bezpieczenstwo prac konserwacyjnych przez uzycie
wytacznie odpowiednich do tego celu narzedzi.

« Zawsze, gdy pednik dziobowy nie bedzie uzywany przez dtuzszy
czas, nalezy wytaczy¢ gtowny wiacznik.

3  Uzytkowanie

+ Ustawi¢ gtéwny wytacznik w pozycji ‘on’

+ Zapoznac sie z instrukcjami dotyczacymi uzytkowania pednika
dziobowego, zamieszczonymi w podreczniku dostarczonym z pul-
pitami operatora.

Nigdy nie wolno natychmiastowo przetaczac ze sterburty na
bakburte lub na odwrot, lecz poczekac na zatrzymanie $ruby,
przed wydaniem polecenia zadziatania silnika elektrycznego
w przeciwnym kierunku.

! E} OsTROZNIE!

Jezeli zainstalowane sg 2 pulpity operatora, nigdy nie wolno ob-
stugiwac pednika dziobowego z obu pulpitéw jednoczesnie.

+ Podczas opuszczania statku nalezy wytaczy¢ gtéwny wiacznik.

» Nalezy mie¢ na uwadze, ze ze szczotek weglowych w silniku wy-
dostaje sie (czarny) pyt. Nie nalezy przechowywac¢ delikatnych
urzadzen w poblizu silnika pednika dziobowego.

/!\ Upewnic¢ sie, ze uzytkownik statku jest zaopatrzony w

MBS Operation manual and installation instructions bow thruster BOW1254DE

instrukcje obstugi.

020580.03 97



4  Zalecenia dotyczace instalacji

4.1 Pozycjonowanie tunelu silnika sterujacego

Kilka przyktadéw instalacji.

Ustawienie: 2
dziobowe
silniki w kata-
maranach

Aby uzyska¢ optymalng wydajnos¢, ustaw tunel silnika sterujacego
tak daleko, jak to mozliwe.

Jezeli poza kontrolowaniem ruchu silnika sterujacego, rufa statku
powinna poruszac sie na boki, wowczas na rufie moze by¢ zainsta-
lowany drugi ster.

W przypadku statku planistyczne-
go tunel powinien, jesli to moz-
liwe, by¢ tak usytuowany, aby
statek znajdowat sie ponad pozio-
mem wody, nie powodujac w ten
sposdéb oporu.

Instalacja dwdch silnikdw steruja-
cych w tandemie (dla wiekszych
todzi). W takim przypadku, w za-
leznosci od warunkéw pogodo-
wych, mozna zastosowac jeden
lub oba silniki sterujace.

I35~ Wskazowka:

Nie zalecamy montowania 2 silnikéw sterujacych w jednym tune-
lu; nie spowoduje to podwojenia ciggu!

98 020580.03

Wybierajac lokalizacje tunelu silnika sterujacego, wez pod uwage na-
stepujace parametry dla optymalnej wydajnosci:

- Odlegtos¢ A pokazana na rysunku musi wynosi¢ co najmniej 0,5 x
D (gdzie D jest srednica tunelu).

- Dtugos¢ tunelu (odlegtosc B) powinna wynosi¢ od 2 x D do 4 x D.

i D =250 mm =i =
‘<< A=125mm ‘
q B = 500..1000 mm B

4.2 Pozycjonowanie silnikow sterujacych w tunelu
sterujagcym
Okreslajac doktadna

pozycje silnikéw steru-
jacych w tunelu steruja-
cym, nalezy wzig¢ pod
uwage, ze cze$¢ ogona
moze NIE wystawaé z
konca tunelu.

Smigto powinno znajdowac sie na linii srodkowej statku, ale musi by¢
zawsze dostepne z zewnatrz.

Max. poziom
wody

- Silnik elektryczny moze by¢ zainstalowany w r6znych pozycjach.

- Jedli silnik jest zainstalowany poziomo lub pod katem, absolutnie
konieczne jest jego podparcie.

- Silnik elektryczny musi by¢ ustawiony w taki sposéb, aby zawsze
byt dobrze widoczny z maksymalnego poziomu wody.
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4.3 Podtaczenie tunelu sterujgcego do kadtuba okretu

Bezposrednie pofaczenie tunelu z kadtubem, bez owiewki, daje roz-  Jezeli pofaczenie tunelu steru-
sadne wyniki. jacego i kadtuba okretu ma by¢
wykonane ze skosem, nalezy go

\FT A WV\ B }ﬁ C wykonac zgodnie z rysunkiem.
\ \ \
} } | R } Wykonaj pochyta strone (C) o
| R\ | 2 | dtugosci od 0,1 do 0,15 x D i
L_D.J C upewnij sie, ze kat miedzy tu-
nelem a nachylonym bokiem

| D=250mm| | R=25mm | C=25..38mm bedzie identyczny z katem mig-

dzy pochyta strong a kadtubem
okretu.

>

Potaczenie z kadtubem moze by¢ nagte.
Lepiej jest zaokragli¢ potaczenie o promieniu “R” okoto 0,1 x D.
C Jeszcze lepiegj jest uzywac nachylonych bokéw “C” o wymiarach

@

0d 0,1do 0,15 xD.

4.4 Kraty w otworach tunelu

Chociaz wptynie to na site ciagu, kraty moga by¢ umieszczone w

Potaczenie tunelu sterujgcego z kadtubem statku z owiewka skutkuje otworach tunelu, w celu ochrony silnika.

nizszym oporem kadtuba podczas normalnej zeglugi.

Aby maksymalnie ograniczy¢ negatywny wptyw tego zjawiska na
opor i odpornos¢ na kadtub podczas normalnej pracy, nalezy wzigé
. B \ C pod uwage nastepujace kwestie:

| LR
— 7 - Nie nalezy dopasowywac
«—J / C wiecej pretéw do otworu niz > r'e 4x '
jest to wskazane na rysunku.
| D=250mm| | R=25mm | C=25..38mm

A Potaczenie z owiewka moze by¢ nagte.
B Lepiej jest wykona¢ potaczenie z owiewka zaokraglona o pro- — 250 mm
mieniu“R” okoto 0,1 x D.

"o

C Najlepszym potaczeniem jest owiewka z pochyta strong “C” o wy-

miarach od 0,1 do 0,15 x D. ca.0,7x0,7 mm

[ Wskazowka: /

Sposob, w jaki tunel jest potaczony z kadtubem statku, ma duzy
wplyw na rzeczywistg wydajnoé¢ dziobowego silnika sterujacego - Prety musza mie¢ prostokatny przekroj.
oraz na opor, jaki kadtub wytwarza podczas ruchu.

- Nie nalezy dopasowywac okragtych pretéw.

- Prety musza stanowi¢ pewna
ilos¢. Pokrywanie sie

o : min. 0° D =250 mm
max. 15° L =250..750 mm

- Dlugos¢ “L" owiewki powinna wynosi¢ od 1 x D do 3 x D.

- Powinno to by¢ zawarte w kadtubie okretu w taki sposdb, aby
jego srodkowa czes¢ odpowiadata oczekiwanemu ksztattowi fali
dziobowe;j.

Prety musza by¢ zainstalowane tak, aby byty prostopadle do oczeki-
wanej fali.
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4.5

Instalacja silnika sterujacego

Wywierci¢ 2 otwory w kadtubie stat- AN
ku, gdzie linia srodkowa tunelu be- \‘\_ '
dzie zgodna z $rednica narzedzia do \/’* e
znakowania. N

Przetozy¢ narzedzie do znakowania
przez oba otwory i wysrodkowac
zewnetrzng $rednice tunelu na ka-
dtubie.

D [mm]
Stal GRP Alumi-
nium
267 265 264

W zaleznosci od materiatu konstruk-
cyjnego statku, wycia¢ otwory za
pomoca wyrzynarki lub noza acety-
lenowego.

Zainstalowac tunel ciggu.

Tunel ciagu poliestrowego:

Zywica: Zywica zastosowana w tunelu z poliestru jest zywica po-

liestrowg Isophtalic (Norpol Pl 2857).

Obrébka wstepna: Zewnetrzna strona tu
kowata. Usun cata gérng powierzchnie az
Uzyj do tego tarczy szlifierskiej.

Wazne: Posmaruj koniec tunelu, po przecieciu go na dtugos¢,

zywica. Zapobiegnie to przenikaniu wody.

Laminowanie: Nat6z warstwe zywicy jako pierwsza warstwe. Po-
6z na maty z widkna szklanego i zaimpregnuj zywica. Powtarzaj

te procedure, dopdki nie uzyskasz wystarc

nelu musi by¢ szorst-
do widékna szklanego.

zajacej liczby warstw.

Tunel z poliestru powinien by¢ wykonczony w nastepujacy sposéb:

Zetrze¢ utwardzong zywice/wiékno szklane. Natozy¢ wierzchnia

warstwe zywicy.

Pomalowac strone tunelu, ktéra sty-
ka sie z woda za pomoca “farby epo-
ksydowej” lub 2-komponentowej
farby poliuretanowe;j.

W razie potrzeby zastosowac farby

przeciwporostowe.

100 020580.03

4.6 Wiercenie otworéow w tunelu

- Oznaczy¢ pozycje montazu dziobowe-
go steru za pomocg posredniego kot-
nierza.

- Uzy¢ dostarczonego wzoru wiertta, aby
okresli¢ prawidtowe potozenie wierco-
nych otworéw.

Wazne: Wz6r otwordw musi znajdowac sie
doktadnie na linii Srodkowej tunelu.

Zapoznaj sie z szablonem wymiaréw wierconych otworéw.
Wywier¢ otwory w tunelu wzdtuznym i uwazaj, aby otwory nie miaty
zadzioréw.

4.7 Zabezpieczenie silnika sterujgcego przed koroz-

ja
Aby unikna¢ probleméw zwia-
zanych z korozja, nie nalezy T T Tuleja
stosowa¢ $érodkéw  przeciw- i} - izolacyjna

porostowych na bazie mie-
dzi. Ochrona katodowa jest

“koniecznoscia” dla ochrony B A
wszystkich metalowych czesci NSNS s N NN
~7
zanurzonych pod woda. -~ Uszczelka
Aby  zabezpieczy¢  przed Tuleja
izolacyjna

ogniem korpus steru dziobo-
wego, cze$¢ ogona jest dostar-
czana z anoda cynkowa.

Korozje tunelu stalowego lub alumi-
niowego mozna zmniejszy¢, zapew-
niajagc catkowite odizolowanie ele- - ‘
mentu ogonowego od tunelu. \

i SNH

ANANNANNRY

UWAGA: dostarczone uszczelki sg juz
izolowane elektrycznie. Jednak Sruby
i wat musza by¢ wyposazone w mate-
riat izolacyjny, na przykfad tuleje nylo-
nowe.
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5 Instalacja

W celu zainstalowania tunelu, nalezy zapo-
znac sie z rozdziatem 4 ,Zalecenia dotyczace
instalacji”.

Wymiary gabarytowe przedstawione s3 na
rysunku, strona 106.

I3 Uwaca

Miejsca umieszczenia silnika elektrycz-
nego pednika dziobowego i akumula-
tora musza by¢ suche i dobrze wenty-
lowane.

5.1 Przygotowanie

Pednik dziobowy bedzie dostarczony w pet-
ni ztozony. Przeprowadzi¢ nastepujace kroki:

« Zdemontowac $rube.
«  Wyjac silnik z kotnierza posredniego.

« Zdja¢ kotnierz posredni z czesci konco-
wej.

2 tuleje wymagane sg tylko do transportu
i teraz nie sg juz potrzebne.

5.2 Instalacja czesci koncowej i kotnierza posredniego

Upewnic sie, ze na czesci koncowej zostata umieszczona plastiko-
wa ptytka regulacyjna (1).

+ Umiescic jedno uszczelnienie (2) miedzy czescia koricowa a tunelem.

« Natozy¢ mase uszczelniajaca (np., poliuretan lub silicon) pomie-
dzy czescig koricowgq i uszczelnieniem oraz pomiedzy uszczelnie-
niem i $cianka tunelu.

+  Umiescic¢ cze$¢ koncowa w otworze tunelu.

Wszelkie dodatkowe uszczelnienia powinny by¢ tymi, ktére regu-
luja ustawienie czesci koncowe;j.

*) np., Sikaflex®-292.

« Nasmarowac otwor kotnierza posredniego i zatozy¢ kotnierz.
Sprawdz wymiar ,H”; musi on wynosi¢ od 77 do 80 mm.

« Jedli wymiar ,H” wynosi mniej niz 77 mm, zatéz dodatkowa
uszczelke miedzy tunelem i posrednim kotnierzem.

« Ponownie sprawdz wymiar ,H".

+  Przymocuj na state posredni kotnierz do elementu koricowego, a
nastepnie nasmaruj gwinty srub olejem do silnikéw zaburtowych *),
po czym je widz i przykred.

33" Uwaca

Sprawdzi¢ ewentualne nieszczelnosci natychmiast po powro-
cie statku na wode.

*) Odpowiednim smarem jest VETUS ,Shipping Grease”, kod art.: VSG.
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5.3 Montaz kohcowy

» Ponownie sprawdz wymiar ,H".

+  Upewnij sig, ze klucz (1) jest odpowiednio ustawiony w stosunku
do rowkdéw na wale.

« Nasmaruj wat napedowy olejem do silnikéw zaburtowych i zain-
staluj Srube (2) wraz z podkfadka zabezpieczajaca (3) i szesciokat-
na nakretka (4).

« Zabezpiecz nakretke, zaginajac wystajacy element podkfadki.

+ Dopasuj cynkowa anode (5) do watu napedowego sruby za po-
moca bolca (6)

Sruba powinna na catym obwodzie mie¢ odstep 1,5 mm od $cianek
rury pednika.

«  Nasmarowa¢ wat wejsciowy $rodkiem instalacyjnym, np., ‘Moly-
kote® G-n plus.

« Dopasuj elastyczne sprzegto do watu wejsciowego elementu kon-
cowego i zabezpiecz je przy pomocy sruby blokujacej.

« Nasmaruj wat silnika elektrycznego, uzywajac pasty montazowej,
np. Molykote® G-n plus.

« Nasmarowac¢ winty srub mocujacych ‘smarem do mechanizméw
zewnetrznych™) i zainstalowac silnik elektryczny do kotnierza
posredniego.

Nalezy pamieta¢, ze przy pomocy jednej ze srub mocowany jest
réwniez wspornik przekaznika.

« W ramach pierwszej kontroli obréci¢ srube recznie; powinna
ona obracac sie z tatwoscig, bedac potaczona z wrzecionem
wyjsciowym silnika elektrycznego.

*) Odpowiednim smarem jest VETUS ,Shipping Grease”, kod art.: VSG.
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]
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Molykote® G-n plus
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6 Instalacja elektryczna

Sprawdzi¢, czy napiecie zapisane na tabliczce znamionowej silnika
jest zgodne z napieciem obwodéw statku.

6.1  Wybor baterii

Catkowita pojemnos¢ baterii musi by¢ wystarczajaca dla wielkosci
dziobowego silnika sterujgcego.

Na stronie 107 podana zostata stosowana pojemnos¢ baterii.
Zalecamy bezobstugowe akumulatory morskie Vetus; moga by¢ do-
starczane w nastepujacych rozmiarach: 55 Ah, 70 Ah, 90 Ah, 108 Ah,
120 Ah, 143 Ah, 165 Ah, 200 Ah i 225 Ah.

Zalecamy réwniez, aby kazdy dziobowy silnik sterujacy zasilany byt
przez osobna baterie lub akumulator. Pozwala to na umieszczenie
baterii akumulatoréw jak najblizej steru; gtéwne kable zasilajace
moga by¢ wtedy krétkie, co zapobiega utracie napiecia spowodowa-
nej dtugimi kablami.

[~ Uwaca

Pamietaj, aby uzywa¢ tylko “zapieczetowanych” akumula-
toréw, gdy baterie znajduja sie w tym samym przedziale, co
dziobowy silnik sterujacy.

Akumulatory bezobstugowe Vetus “SMF” i "AGM" nadaja sie ide-
alnie do tego zastosowania.

Baterie, ktore nie sa “zaplombowane’, moga wytwarza¢ niewiel-
kie ilosci gazu wybuchowego podczas cyklu fadowania.

Iskry generowane przez szczotki weglowe silnika moga zapali¢
ten wybuchowy gaz.

Zawsze uzywaj baterii, ktérych rodzaj i pojemnos¢ sa kompatybilne
zich uzyciem.

! E} Uwaga

W skrajnych przypadkach, na przyktad gdy uzywana jest bateria
0 pojemnosci pieciokrotnie wiekszej niz sugerowana, istnieje
niebezpieczenstwo trwatego uszkodzenia jednego lub wiecej
nastepujacych potaczen watu:

- Pofaczenie miedzy watem silnika a watem wejsciowym ele-
mentu ogonowego.

- Pofaczenie pomiedzy watem wyjsciowym czesci ogonowej a
Sruba napedowa.

6.2 Przetacznik gtéwny

Gléwny przetgcznik musi znajdowac sie na
“przewodzie dodatnim”.

Przetacznik baterii Vetus typu BATSW600
jest bardzo odpowiedni jako przetacznik.

Gléwny przetacznik z pilotem

Zamiast gtéwnego wylacznika akumulatora zapasowego mozna za-
instalowa¢ zdalnie sterowany wyfacznik awaryjny wytacznika gtéw-
nego.

Ten zdalnie sterowany wytacznik gtéwny jest dostepny dla napiecia
statego 12 lub 24 woltéw.
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UWAGA: W przypadku korzystania z przetacznika szeregowo-réwno-
legtego (patrz strona 113) gtéwny przetacznik musi by¢ odpowiedni
do napiecia na pokfadzie.

Uzyj gléwnego przetacznika 12 woltéw, jesli ster strumieniowy 24
V zostat podtgczony w potaczeniu z szeregowo-réwnolegtym prze-
tacznikiem do 12-woltowej sieci poktadowej.

6.3 Gléwne kable zasilajace (kable akumulatorowe)

Minimalna $rednica musi by¢ wystarczajaca dla uzywanego silnika
sterujgcego, a spadek napiecia nie moze przekracza¢ 10% dostarczo-
nego napiecia, zapoznaj sie z tabelg na stronie107.

3" Uwaca

Maksymalny czas wiaczania i nacisk, okreslony przez szczeg6-
ty techniczne w instrukgji instalacji i obstugi steru, sa oparte
na zalecanych pojemnosciach akumulatoréw i kablach facza-
cych akumulator.

Jesli zostang uzyte znacznie wieksze baterie w potaczeniu z
bardzo krétkimi kablami tagczacymi o znacznie wiekszej sred-
nicy niz zalecane, wéwczas nacisk bedzie sie zwiekszat. W ta-
kich przypadkach maksymalny czas pracy musi zostac¢ skréco-
ny, aby zapobiec uszkodzeniu silnika.

6.4 Podtaczanie gtéwnych kabli zasilajacych

Upewnic sig, ze podczas podiaczania kabli elektrycznych zad-
ne czesci elektryczne nie ulegty poluzowaniu.

Po 14 dniach nalezy sprawdzi¢ wszystkie podfaczenia elek-
tryczne. Czesci elektryczne (takie jak sruby i nakretki) moga
sie poluzowa¢ w wyniku fluktuacji temperatury.

+ Podtaczy¢ gtéwne
kable zasilajace.

[ Uwaca

Podczas podfaczania ka-
bli nie wolno dopusci¢ do
przekrecenia $ruby i na-
kretki 1.

W tym celu podczas dokre-
cania nakretki 2 nalezy
trzymac klucz ptaski na
nakretce 1 bez jego prze-
krecania.

Moment obrotowy nakret-
ki 2 wynosi 9do 11 Nm.
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6.5 Bezpiecznik

W ,przewodzie dodatnim’, przed przetacznikiem gtéwnym musi zo-
sta¢ umieszczony bezpiecznik, tak blisko akumulatora, jak to tylko
mozliwe.

Bezpiecznik ten chroni sie¢ poktadowa przed zwarciem.

Mozemy réwniez dostarczy¢ uchwyt bezpiecznika dla wszystkich ro-
dzajow bezpiecznikdw. Sztuka Vetusa. kod: ZEHC100.

Na stronie 107 podany zostat rozmiar stosowanego bezpiecznika.

6.6  Dziatanie dziobowego silnika sterujacego

« Umiesci¢ pulpit operatora w poblizu stanowiska sterowania.
Pomiedzy pulpitami musi by¢ zachowany odstep co najmniej
50 mm.

W razie potrzeby obstugi dwéch pednikéw dziobowych jednocze-
$nie, np. w katamaranie, nalezy zapoznac sie ze schematem na str.
110.

« Umocowac do statku kabel sterujgcy miedzy pednikiem dziobo-
wym i pulpitem operatora i potgczy¢ razem wtyki typu,jack”.

W razie koniecznosci przycia¢ kable posrednie i podtaczy¢ je, za-
chowujac ostroznos¢, aby potfaczy¢ ze soba prawidtowe kolory.

N.B: Kolory zyt w kablu posrednim moga réznic sie od koloréw zyt
uzywanych w silniku pednika dziobowego i w pulpicie operatora.

Jezeli istnieja dwa stanowiska sterowe, drugi pulpit operatora
mozna podtaczy¢ do pierwszego.

Jezeli w trakcie przebiegu testu zostanie wykryte, ze kierunki ciggu
nie odpowiadaja kierunkowi przetacznika na pulpicie operatora,
wowczas nalezy w przekazniku zamieni¢ miejscami przewdd niebie-
ski (nr 1) i biaty (nr 4).

A OSTRZEZENIE!

NIE wolno testowa¢ pednika dziobowego, gdy statek jest wy-
jety z wody, o ile nie ma pewnosci, ze wszyscy znajduja sie w
bezpiecznej odlegtosci od rury pednika.

Nigdy nie nalezy dopuszcza¢ do pracy pednika dtuzszej niz 5
sekund, gdy statek znajduje sie poza woda.

6.7 Opodznienie podczas cofania

Jesli opdznienie jest pozadane w przypadku zainstalowania jednego
z ponizszych urzadzen operacyjnych, mozna zainstalowaé przetacz-
nik opézniajacy.

Urzadzenie operacyjne:

- BPIJSTA, osobny przetacznik obrotowy (joystick),
- BPSM, panel operacyjny do montazu bocznego,
- FSxx, przycisk nozny

Opodznienie: Vetus art. kod: BPTD
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7 Rozwigzywanie probleméw

Silnik elektryczny nie dziata

- Sprawdzi¢, czy gtéwny wiacznik akumulatora ustawiony jest w
pozycji‘ON.

- Sprawdzi¢, czy nie ulegt spaleniu bezpiecznik pulpitu operatora. [1]
- Sprawdzi¢, czy nie ulegt spaleniu gtéwny bezpiecznik. (2]

We wszystkich powyzszych przypadkach nie swieci sie wskaznik LED
‘POWER' (zasilanie).

- Ulegt przegrzaniu silnik elektryczny i zabezpieczenie termiczne
przerwato obwdd pradu sterowania.

Pulpit daje trzykrotnie sygnat ostrzegawczy (. - ..-) i LED zapala
sie na czerwono.

Gdy tylko silnik ostygnie w wystarczajagcym stopniu, LED wznowi
Swiecenie na zielono i pednik dziobowy mozna ponownie przy-
wréci¢ do pracy.

Sprawdzi¢, czy mozliwe jest obrécenie sruby. Miedzy srube i tunel
mogt zostac pochwycony kawatek drewna lub podobny element.
Silnik elektryczny obraca sie powoli

- Akumulator jest roztadowany.

- Zte potaczenia elektryczne ze wzgledu np., na korozje.

- Szczotki weglowe nie zapewniaja odpowiedniego styku.

- Ze wzgledu na niskie temperatury pojemnos$¢ akumulatora ulegta
zmniejszeniu.

- Sruba pochwycita wodorosty lub zytke wedkarska.

Ulegt spaleniu bezpiecznik pulpitu operatora [1]

- Zwarcie w obwodzie roboczym; sprawdzi¢ okablowanie.

Silnik elektryczny obraca sie (zbyt) szybko, lecz pednik nie
daje ciagu.

- Lopatki sruby zostaty uszkodzone przez obce ciato, ktére wnikne-
to do sruby lub tunelu.

- Kotek napedowy na wale $ruby zostat zerwany przez obce ciato,
ktére wnikneto do $ruby lub tunelu.

Wymieni¢ kotek napedowy i sprawdzi¢, czy nie wystapity uszko-
dzenia kotnierza sruby.
Po nacisnieciu wlacznika/wytacznika panel nie uruchomisie.
- W ciagu 6 sekund nalezy ponownie nacisna¢ wiacznik/wytacznik.

Kontrolka LED zaswieci sie na zielono; brzeczyk potwierdzi sygna-
tem (-. -), ze panel jest gotowy do uzytku.

(11 Bezpiecznik pradu sterujacego znajduje sie w silniku pednika
dziobowego. Zapasowy bezpiecznik mozna znalez¢ w kotpaku
przekaznika, patrz str. 114.

(21 Zobacz tabele na stronie 107.
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8 Dane techniczne

Type BOW1254DE
Silnik elektryczny

Type Odwracalny silnik DC
Napiecie 24V DC

Prad 470 A 3]

llos¢ obrotow

3650 obr./min.

Klasyfikacja

S2-10 min.[3]

Zabezpieczenie

IP20

Motoren zijn conform CE (2004/108/EC, EMC - EN55011, EN61000)

Przeniesienie napedu

Przekfadnia

Przektadnia zebata stozkowa z zebami
sko$nymi

Stopien przetozenia

2,33:1

Smarowanie

Kapiel olejowa, ok. 0,1 litra olej do mecha-
nizméw zewnetrznych SAE80W lub EP 90

Obudowa brazowa
Sruba napedowa

Srednica 246 mm

llos¢ topatek 6

Profil asymetryczny
Materiat Poliacetal (Delrin®)

Ciag nominalny

1400 N (140 kgf)

Obwodd sterujacy
Bezpiecznik Bezpiecznik nozowy ‘ATO’5 A
Pradowy przetacznik

1,4A
elektromagnetyczny
Przevyody obwodu 1,5 mm2
sterujacego

Kable przedtuzajace

6,10,16,18 lub 20 m

Tunel pednika

Model stalowy

Sredn. zewn. 267 mm,

Wymiary grubosc scianki 7,7 mm
piaskowany, powlekany SikaCor Steel
obrébka Protect. Odpowiedni dla wszystkich

systeméw zabezpieczenia.

Model plastikowy

Wymiary

: Sredn. zewn. 265 mm, grubo$¢ $cianki 7 mm

Materiat

: Poliester wzmocniony witéknem szklanym

Model aluminiowy

Wymiary Sredn. zewn. 264 mm, grubos$¢ cianki 7 mm

Materiat aluminium, 6061 lub 6062
(AIMg1SiCu)

Ciezar

Bez tunelu pednika 36 kg

Czas wiaczenia:

(3] 10 min. pracy ciagtej lub maks. 10 min. na godzine przy 470 A (24 V).
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Hoofdafmetingen

Principal dimensions

Hauptabmessungen

Dimensions principales

Dimensiones principales

Dimensioni principali

Mal
Huvudmatt
Viktigste mal
Paamitat

Gléwne wymiary

240 (97/16")

_—

(7WW”MA%

—

2 185

528(2013/44")

230(91/16")
—

@ © 0068

(107

MIN. 250
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10 Accucapaciteit, accukabels Batteriets kapacitet, batterikabler
Battery capacity, battery cables Batterikapacitet, batterikablar
Akkukapazitat, Akkukabel Batterikapasitet, batterikabler
Capacité de la batterie, cables de batterie Akkukapasiteetti, akkukaapelit
Capacidad de las baterias, cables de ba- Pojemnos¢ akumulatora,
terias kable akumulatora
Capacita della batteria e cavi della batteria

T 7, Z k i
oe te passen accu(’s) Totale lengte plus-en | Draaddoor- £xenng
Boegschroef ) Vetus art.
Minimaal Maximaal minkabel snede ‘traag’
code
B i i F
attery capacity required Total length of plus- | Cable cross- use
Bow thruster ; : Vetus art.
Minimum Maximum and minus cable section | slow blow’
code
z dende Akk Sich
Buaschraube uverwendende us Gesamtlange Plus- Draht- I erung
9 Minimum Maximum und Minuskabel | durchschnitt | yzger Artikelnum-
mer
Hélice Batterie(s) a utiliser Longueur totale des | Diamétre du Fusible
d'étrave Minimum Maximum cables plus et moins cable lent’ code d'art.
Vetus
B i li Fusibl
Helice de proa ateria(s) a aplicar Largo total cable Didmetro de USIb, e.
Minimo Maximo positivo y negativo hilo lento’ Codigo de art.
Vetus
Batteria(e) da usare Lunghezza totale . Fusibile
Elica cavo positivo e ne- Diametro Vet di
Minimo Massimo gativo cavl ‘atempo’ N u:s '90
Batterikapacitet Total leengde af posi- Trad- Sikring
Bovpropel tiv og negativ batteri- di
Min. Max. kabel tilsammen lameter ‘treeg’ Vetus artikeln
Lémpligt batteri Total lingd kabel till | Kabelns Sakring
Bogpropeller . . .
Min. Max. plus- och minuspol | dimension ‘trég’ | Vetus artikelnr
N - ikapasi ikri
auaoronel] odvendig batterikapasitet Total lengde pluss-og | Ledning- Sikring
gprop Min. Maks minuskabel tverrsnitt treg’ Vetus art.
kode
Vaadittava akkukapasiteetti ‘Miinus’- ja‘plus"- Sulake
Keulapotkuri kaapeleiden koko- | Kaapelikoko
Minimi Maksimi naispituudet hidas Vetus koodi
Pednik Wymagana pojemnos¢ akumulatora Catkowita dh{gos’c’. Przekroj Bezpiecznik
. kabla dodatniego i
dziobowy Minimalna Maksymalna ujemnego kabla ‘zwloczny’ | Nrkat. Vetus
660 Ah- 24V
330 Ah-24V 0 a1t T o0 it 0-35m 120 mm2
- 4 Ot — +a [ BCI 8D - 1300 BCI 8D - 1300
el e | a5
BOW1 254DE 2;0 Ah-12V i 250 Ah-12V
125 kgf - 24V e A T e AM;\?‘_ [ BCI8D- 1300 | [ BCI8D - 1300 500 A ZE500
BCI4D-1050 | | BCI4D - 1050 - Toloo T
4x165Ah-12V BAED 1300 | | I8 1300 0-102ft AWG 0000
4 xBCl 4D - 1050 6x220 Ah-12V
6 x BCI 8D - 1300

MBS Operation manual and installation instructions bow thruster BOW1254DE

020580.03 107




11 Elektrisch schema Schaltschema Esquema eléctrico
Wiring diagram Circuit electrique
2 L [Js
-~ 0 | e
I
I
2 #
6 |
//
(
il |
l__l__r_____‘
[ o bod ]
T4V—H RIS &0
A ! i—| |—: T
I
+ I
| A2 |D1 1, 4 3 Lo 5
- s S S T
A - Y N T N B e - |
I ______________ 2
- Q K1 K2
5
- ) , N LI
A1 D2
12
3-10722  ss/60/75/95/125/160/220 kgt
1 Hoofdzekering Main fuse Hauptsicherung Fusible principal Fusible principal
2 Hoofdschakelaar Main switch Hauptschalter Interrupteur principal Interruptor principal

Stuurstroomzekering

Control current fuse

Steuerstromsicherung

Fusible courant de com-
mande

Fusible de circuito de
control

4 Magneetschakelaar Solenoid switch Relais Contacteur solénoide Interruptor de solenoide

5 Elektromotor Electromotor Elektromotor Moteur électrique Electromotor

6 Bedieningspaneel Control panel Bedienungspaneel Panneau de commande  Tablero de mandos

7 Accu Battery Batterie Batterie Bateria

8 Steker Plug Stecker Prise male Clavija macho

9 Contrasteker Socket Kontrastecker Prise femelle Clavija hembra
10 Verlengkabel Extension cable Zwischenkabel Céble de branchement Cable prolongador
11 Dynamo Alternator Lichtmaschine Générateur Generador

Dispositivo térmico de

12 Thermische beveiliging  Thermal Protection Thermosicherung Sécurité thermique P

seguridad

Kleurcode bedrading:

Wiring colour code:

Farbkode fiir die Be-
drahtung:

Code de couleur des
cables:

Cédigo de color de los
cables:

1 Blauw Blue Blau Bleu Azul

2 Rood (+) Red (+) Rot (+) Rouge (+) Rojo (+)
3 Zwart(-) Black (-) Schwarz (-) Noir (-) Negro (-)
4 Wit White Weil3 Blanc Blanco

108 020580.03

WElE Operation manual and installation instructions bow thruster BOW1254DE




Schema elettrico Kopplingsschema Sahkokaavio
Elektrisk skema Elektrisk skjema Schemat okablowania
4|
—— 6 & /
S
1270 2 °
2 = —2
----- SEESD—
4 v 4
. 10
5
2 —=0d 9
§ o )
> . 2=
1 = % 1 _/—
9 8
+
11
12/24V DC
/ —
2 1
+ —
7
1 Fusibile principale  Hovedsikring Huvudsakring Hovedsikring Paavirtasulake Bezpiecznik gtéwny
2 I;:r'?re;rcri:tatl?e e Hovedafbryder Huvudstrombrytare Hovedbryter Paavirtakytkin Gtéwny wiacznik
3 FL,JSIbIIedeI circuito Styrestremssikring  Styrstromsakring Styrestremsikring Ohjausvirtasulake Bezp{ecznlkprqdu
di comando sterujacego
4 Interru.ttore Magnetafbryder Kontaktor Magnetbryter Rele Przefacznik elektro-
solenoidale magnetyczny
5 Motore elettrico Elektromotor Elmotor Elektromotor Sdhkémoottori Silnik elektryczny
6 Panelo dicomando Betjeningspanel Mandverpanel Kontrollpanel Ohjauspaneli Pulpit operatora
7 Batteria Batteri Batteri Batteri Akku Akumulator
8 Spina maschio Stik Stickkontakt Stepsel Pikaliitin Wtyczka
9 Spinafemmina Kontrastik Kontrastickkontakt  Stikkontakt Pikaliitin Gniazdo
10 Prolunga Forlzengerledning Forlangningskabel  Skjotekabel Jatkokaapeli Kabel przedtuzajacy
11 Dinamo Dynamo Generator Dynamo Generaattori Alternator

12 Protezione termica  Termisk beskyttelse

Termiskt skydd

Termisk sikring

Lampodsuojain

Zabezpieczenie
termiczne

Codice colori cavi: Farvekode til kabler: Fargkod kablage: :::dr?“e:::j Sszis(ﬂi:en gigcl)orlc;\\/’vv);:ic;c:i
1 Blu Bla BIa Bla Sininen Niebieski
2 Rosso (+) Red (+) R6d (+) Red (+) Punainen (+) Czerwony (+)
3 Nero () Sort (-) Svart (-) Svart (-) Musta (-) Czarny (-)
4 Bianco Hvid Vit Hvit Valkoinen Biaty
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11.1 Gelijktijdige bediening van 2 boegschroeven met 1 paneel

Simultaneous operation of two bow thrusters with one panel

Gleichzeitige Bedienung von zwei Bugschrauben mit einem
Armaturenbrett

Commande simultanée de 2 hélices d'étrave avec 1 panneau

Manejo simultaneo de 2 tornillos de retencién con 1 panel

Comando contemporaneo di 2 eliche di prua mediante 1 solo
pannello

Samtidig betjening af 2 bovpropeller med 1 betjeningspanel

Samtidig mandvrering av 2 bogpropellrar med 1 panel

Samtidig betjening av 2 baugpropeller med 1 panel

Kahden keukapotkurin ohjaus samanaikaisesti yhdella pane-
lilla.

Jednoczesna obstuga dwdch pednikéw dziobowych przy
uzyciu jednego panelu

110 020580.03
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11.2 Serie-parallelschakelaar

Boeg- of hekschroeven die alleen le-
verbaar zijn voor 24 Volt kunnen met
behulp van een serie-parallelschake-
laar op een 12 Volt boordnet worden
aangesloten.

Door het installeren van een serie-
parallel schakelaar wordt bereikt dat:

- tijdens bedrijf de 2 (12 Volt) accu’s
in serie geschakeld worden om
de voor de 24 Volt boegschroef
benodigde 24 Volt te verkrijgen.

- tijdens het laden de 2 (12 Volt)
accu’s parallel geschakeld worden
en aan het 12 Volt laadsysteem
gekoppeld.

Vetus kan een serie-parallelschake-
laar leveren die reeds is voorbereid
om een eenvoudige aansluiting op
de Vetus 24 Volt boegschroef te kun-
nen realiseren, Vetus art. code: BPSPE.

Indien de voor de boegschroef ge-
installeerde accu’s 66k voor andere
(12 Volt) gebruikers worden gebruikt
dient met het volgende rekening te
worden gehouden:

Beide accu’s zullen aan 12 Volt
gebruikers  stroom leveren via
de laadstroomkabels en de laad-
stroomcontacten van de serie-paral-
lelschakelaar.

A WAARSCHUWING

Via de laadstroomcontacten
van de serie-parallelschakelaar
mag ten hoogste een continue
stroom van 100 A lopen en ten
hoogste een intermitterende
stroom, bij 20 % inschakelduur,
van 150 A.

Gebruik deze accu’s dus nooit
als startaccu’s en sluit nooit een
ankerlier op deze accu’s aan.

= Tip

Indien in de laadstroomkabel
een scheidingsschakelaar wordt
opgenomen kunnen de accu-
sets worden gescheiden indien
er langdurig niet geladen wordt
om zo overmatige ontlading te
voorkomen.

De wijze waarop de boegschroef be-
diend moet worden blijft na instal-
latie van de serie-parallelschakelaar
ongewijzigd!

11.2 Serien-/Parallelschalter

Bug- oder Heckschrauben, die nur fir
24 Volt lieferbar sind*), kbnnen mit
Hilfe eines Serien-/Parallelschalters
an ein 12 Volt-Bordnetz angeschlos-
sen werden.

Durch die Montage eines Serien-/
Parallelschalters lasst sich erreichen,
dass

- wahrend des Betriebs die 2 (12
Volt-) Batterien in Serie geschaltet
werden, um die fur die 24 Volt-
Bugschraube benétigten 24 Volt
zu erreichen,

- wahrend des Ladens die 2 (12
Volt-) Batterien parallel geschaltet
und an das 12 Volt-Ladesystem
angeschlossen werden.

Vetus kann einen Serien-/Parallel-
schalter liefern, der so vorbereitet
ist, dass der Anschluss an die 24
Volt-Bugschraube von Vetus damit
einfach realisiert werden kann, Vetus
Art.-Code: BPSPE.

Sollen die fiir die Bugschraube instal-
lierten Batterien auch fiir andere (12
Volt-) Abnehmer eingesetzt werden,
ist Folgendes zu beachten:

Beide Batterien liefern den Strom an
12 Volt-Abnehmer (iber die Lade-
stromkabel und die Ladestromkon-
takte des Serien-/Parallelschalters.
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A WARNUNG

Uber die Ladestromkontakte
des Serien-/Parallelschalters
darf ein kontinuierlicher Strom
von maximal 100 A und ein
intermittierender Strom von
maximal 150 A laufen (bei 20 %
Einschaltdauer).

Verwenden Sie diese Batterien
daher nie als Startbatterien und
schlieBen Sie an diese Batterien
auch nie eine Ankerwinde an.

ISl

Wenn in die Ladestromkabel
ein  Trennschalter eingebaut
wird, konnen die Batteriesets
getrennt werden, wenn sie lan-
gere Zeit nicht geladen werden.
So lasst sich eine UbermaBige
Entladung vermeiden.

Die Art und Weise, in der die Bug-
schraube bedient werden muss, an-
dert sich nach der Installation eines
Serien-/Parallelschalters nicht!

11.2 Series-parallel switch

Bow and stern thrusters that are
only available for 24 Volts*) can be
connected to a 12 Volt onboard
network with the help of a series-
parallel switch.

By installing a series-parallel switch:

- the 2 (12 Volt) storage batteries
will be engaged in series dur-
ing use, so that the 24 Volt bow
thruster receives the necessary
24 \Volts of power.

- the 2 (12 Volt) storage batter-
ies will be engaged in parallel
during recharging, and can be
coupled to the 12 Volt charging
system.

Vetus can provide a series-parallel
switch that is ready to be connected
to the Vetus 24 Volt bow thruster. Ve-
tus art. code: BPSPE.

If the battery that has been installed
for the bow thruster will also be
powering other (12 Volt) systems,
the following must be taken into ac-
count:

Both batteries will be providing
power to 12 Volt systems via the
charging current cables and charg-
ing current contacts of the series-
parallel switch.

A WARNING

A continuous stream of at most
100A may be carried through
the charging current contacts
of the series-parallel switch,
and at most an intermittent
current of 150A at 20% dura-
tion of engagement.

Never use these storage bat-
teries as starting batteries and
never connect an anchor cap-
stan to them.

B%D Tip

If an isolating switch is in-
cluded in the charging current
cable, the storage battery sets
can be isolated, should they
not be charged for a long pe-
riod of time, in order to prevent
excessive discharging.

The way in which the bow thruster
is to be operated will remain un-
changed after a series-parallel
switch has been installed!

11.2 Coupleur série - paralléle

Les hélices de poupe et d’étrave qui
existent uniquement en 24 volts*)
peuvent étre raccordées au réseau
de bord de 12 volts a l'aide d'un
coupleur série - parallele.
Linstallation d’'un coupleur série -
paralléle permet :

- pendant le fonctionnement, de
brancher les 2 batteries d'accu-
mulateurs de 12 volts en série
afin d'obtenir les 24 volts né-
cessaires au fonctionnement de
I'hélice d'étrave 24 volts.

- pendant la charge, de brancher les
2 batteries d'accumulateurs de 12
volts en parallele et de les coupler
au systéme de charge de 12 volts.

Vetus fournit un coupleur série - pa-
ralléle qui est déja prét a étre rac-
cordé a I'hélice d'étrave 24 volts de
Vetus, code d’art. Vetus : BPSPE.

Si les batteries installées pour I'hé-
lice d'étrave sont également utili-
sées pour dautres récepteurs (12
volts), il faudra tenir compte des
points suivants :

les deux batteries fourniront du
courant aux récepteurs 12 volts par
les fils de courant de charge et les
contacts de courant de charge du
coupleur série-paralléle.

A AVERTISSEMENT

Les contacts de courant de
charge du coupleur série - pa-
rallele fournissent au maxi-
mum un courant continu de
100 A et un courant alternatif,
a 20 % de cycle de fonctionne-
ment, de 150 A.

N’utilisez donc jamais ces bat-
teries comme batterie de dé-
marrage et ne raccordez jamais
de guindeau électrique a ces
batteries !

33" Conser

Si un interrupteur-séparateur
est monté sur le fil du courant
de charge, les batteries pour-
ront étre séparées, a condition
de ne pas avoir a recharger
pendant une période prolon-
gée, ceci afin déviter une dé-
charge excessive.

Le mode de fonctionnement de I'hé-
lice d'étrave reste inchangé aprés
I'installation d'un coupleur série -
parallele !
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11.2 Interruptor paralelo en serie

Las hélices de proa y popa que Unica-
mente estén disponibles con un vol-
taje de 24 Volt*) se pueden conectar
con ayuda de un interruptor paralelo
en serie a un circuito de 12 Voltios.

Con la instalaciéon de un interruptor
paralelo en serie se consigue que:

- durante el funcionamiento, se co-
necten las 2 baterias (12 Volt) para
conseguir los 24 Volt necesarios
para la hélice de proa de 24 Volt.

- durante la carga, las dos baterias
(12 Volt) se conectan en paralelo
y se acoplan al sistema de carga
de 12 Volt.

Vetus cuenta con un interruptor pa-
ralelo en serie que ya esta preparado
para poder conectarse facilmente a la
hélice de proa Vetus de 24 Volt, codi-
go de art. Vetus: BPSPE.

Si las baterias instaladas para la hé-
lice de proa se utilizan también para
otros dispositivos (de 12 Volt), hay
que tener en cuenta lo siguiente:
Ambas baterias dan corriente a dis-
positivos de 12 Volt a través de los
cables de corriente de carga y los
contactos de corriente de carga del
interruptor paralelo en serie.

A ADVERTENCIA

A través de los contactos de co-
rriente de carga del interruptor
paralelo en serie puede correr
una corriente continua de 100
A como maximo y una corriente
intermitente, para una duracién
del funcionamiento del 20%, de
150 A como maximo.

No utilice nunca estas baterias
como baterias de arranque y no
las conecte nunca un molinete.

I3~ Conseso:

Si se incluye un seccionador en
el cable de corriente de carga
se pueden separar los sets de
baterias cuando no se cargue
durante bastante tiempo para
evitar descargas excesivas.

iLa forma de control de la hélice de
proa no cambia después de la instala-
cion del interruptor paralelo en serie!

11.2 Serie-/parallelafbryder

Bov- eller haekskruer, der kun kan fas
til 24 volt*), kan tilsluttes en 12 volts
kreds om bord ved hjzelp af en serie/
parallelafbryder.
Ved at installere en serie-/parallelaf-
bryder, opnas at:

- man under drift kan koble de 2
(12 volt) batterier i serie, saledes
at man kan fa de ngdvendige 24
volt, som kraeves til 24 volt bov-
skruen.

- de 2 (12 volt) batterier kan kobles
parallelt under opladning og kob-
les til 12 volts ladesystemet.

Vetus kan levere en serie-/parallelaf-
bryder, som allerede er forberedt til
at kunne realisere en enkel tilslutning
til Vetus 24 volt bovskruen, Vetus art.-
kode: BPSPE.

Hvis batterierne, som er installeret for
bovskruen, ogsa bruges af andre (12
volt) forbrugere, skal man tage hen-
syn til folgende:

De to batterier vil levere strom til 12
volts forbrugere via ladestremskab-
lerne og serie-/parallelafbryderens
ladestremskontakter.
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A ADVARSEL

Via serie-/parallelafbryderens la-
destromskontakter ma der kun
ga en kontinuerlig stram pa maks.
100 A og en intermitterende
strom pa maks. 150 A ved 20 %
indkoblingstid.

Brug aldrig disse batterier som
startbatterier, og tilslut aldrig et
ankerspil til disse batterier.

I3~ Pramisk Vink:

Hvis der anbringes en lednings-
adskiller i ladestremskablet, kan
batterisaettene adskilles, hvis der
ikke oplades i laengere tid for sa-
ledes at undga usaedvanlig stor
afladning.

Maden bovskruen skal betjenes for-
bliver usendret efter installation af
serie-/parallelafbryderen!

11.2 Interruttore serie-parallelo

Le eliche di prua e di poppa dispo-
nibili solo nella versione a 24 Volt¥),
possono essere collegati ad una rete
dibordo a 12 Volt mediante un inter-
ruttore serie-parallelo.

Installando un interruttore serie-
parallelo:

- durante I'azionamento le 2 bat-
terie (da 12 Volt) vengono attiva-
te in serie, in modo da generare
la corrente a 24 Volt necessaria
per alimentare l'elica di prua a
24 Volt.

- durante la carica le 2 batterie (da
12 Volt) vengono attivate in pa-
rallelo e collegate al sistema di
caricaa 12 Volt.

Vetus & in grado di fornire un inter-
ruttore serie-parallelo gia predispo-
sto per essere facilmente collegato
all'elica di prua Vetus a 24 Volt, Vetus
codice art.: BPSPE.

Se le batterie installate per I'elica di
prua vengono utilizzate anche per
altre utenze (a 12 Volt), & necessario
tenere conto di quanto segue:
entrambe le batterie forniranno
alimenteranno le utenze a 12 Volt
attraverso i cavi di carica ed i termi-
nali di carica dell'interruttore serie-
parallelo.

A AVVERTENZA

| contatti di carica dell'inter-
ruttore serie-parallelo soppor-
tano una corrente continua
massima pari a 100 A ed una
corrente intermittente, al 20 %
della durata di attivazione, pari
a150A.

Pertanto, non usate mai queste
batterie come batterie di avvia-
mento e non collegatevi mai
un salpa ancore.

I3~ SucceriMENTO:

Se inserite un sezionatore in
questo cavo di carica, & possi-
bile separare i set di batterie
quando non & necessario ca-
ricare le batterie per periodi
prolungati, In modo da evitare
livelli di scarica eccessivi.

Il sistema di comando dell’elica di
prua rimane invariato dopo l'instal-
lazione dell'interruttore serie-paral-
lelo!

11.2 Serie-parallellomkopplare

Bog- eller akterpropellrar som en-
dast kan levereras for 24 volt*) kan
anslutas till ett 12-volts ndt ombord
med hjdlp av en serie-parallellom-
kopplare.

Genom att installera en serie-paral-
lellomkopplare uppnar man att

- de 2 (12-volts) batterierna serie-
kopplas under drift for att fa de
24 volt som krévs for en 24-volts
bogpropeller

- de 2 (12-volts) batterierna se-
riekopplas  under laddning
och kopplas d&@ samman med
12-volts laddningssystemet.

Vetus kan leverera en serie-paral-
lellomkopplare som &r klar att enkelt
anslutas till Vetus 24-volts bogpro-
peller, Vetus art. nr: BPSPE.

Om de batterier som installerats for
bogpropellern dven anvénds for an-
dra (12-volts) strombrukare, ska man
tanka pa foljande:

Bada batterierna kommer att tillfora
strom till 12-volts strombrukarna via
serie-parallellomkopplarens  ladd-
stromskablar och laddstromskon-
takter.

A WARNING

Genom serie-parallellomkopp-
larens laddstromskontakter far
det ga en kontinuerlig strém
pa hogst 100 A och en intermit-
tent strom, vid 20 % drifttid, pa
hogst 150 A.

Anvand alltsa aldrig dessa bat-
terier som startbatterier och
anslut aldrig en ankarvinsch pa
dessa batterier.

II@ Ties

Om en skiljebrytare byggs in i
laddstromkabeln, kan batte-
risatserna skiljas &t om ingen
laddning sker under langre tid.
Detta for att undvika for kraftig
urladdning.

Metoden fér mandvrering av bog-
propellern forblir oférandrad efter
installation av serie-parallellom-
kopplaren!
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11.2 Serie-parallellbryter

Baug- eller hekkpropeller som kun
kan leveres for 24 Volt*) kan koples til
et 12-volts nett om bord ved hjelp av
en serie-parallellbryter.

Ved 3 installere en serie-parallellbry-
ter oppndr man at:

- 2 (12 volt) batterier kan koples i
serie under drift for & oppna de 24
volt som trengs for 24 volts baug-
propellen.

- 2 (12 volt) batterier kan koples i
parallell og kan koples til 12 volts
oppladningssystemet under opp-
ladningen .

Vetus kan levere en serie-parallell-
bryter som allerede er forberedt til
utfgre en enkel tilkopling til Vetus 24
volts baugpropellen, Vetus art. kode:
BPSPE.

Safremt batteriene som er installert
for baugpropellen ogsé brukes for
andre (12 volts) brukere, bgr det som
folger tas i betraktning:

Begge batteriene vil levere strom til
12 volts brukere via ladestremkable-
ne og ladestremkontaktene pa serie-
parallellbryteren.

A ADVARSEL

Via ladestrgmkontaktene pa
serie-parallellbryteren kan det
maksimalt ga en kontinuerlig
strom pa 100 A og maksimalt en
intermitterende strem (ved 20
% tilkoplingsvarighet) pa 150 A.
Bruk derfor aldri disse batteri-
ene som startbatterier, og tilko-
ble aldri en ankervinsj pa dette
batteriet.

I Ties

Safremt det blir tatt med en
skillebryter i ladestromkabelen,
kan batteri-settene skilles sa-
fremt det ikke blir ladet pa lang
tid. P& den maten forebygger
man for hgy utladning.

Maten som baugpropellen skal betje-
nes pa forblir uendret etter installa-
sjon av serie-parallellbryteren!

11.2 Przelacznik szeregowo-réwnolegty

Urzadzenia poktadowe dziobowe
i rufowe, ktére sg dostepne tylko
dla 24V*) moga by¢ podtaczone do
12-woltowej sieci pokfadowej za po-
moca przetacznika szeregowo-row-
nolegtego.

Instalujagc  przetacznik szeregowo-
-réwnolegty:

- akumulatory 2 (12 wolt) zostana
wigczone szeregowo w trakcie
uzytkowania, tak, ze 24-woltowy
dziobowy ster strumieniowy otrzy-
muje niezbedne 24 wolty mocy.

- akumulatory 2 (12 V) beda réow-
nolegle wtaczane podczas tado-
wania i moga by¢ podtaczone do
systemu tadowania 12 woltéw.

Vetus moze dostarczy¢ szeregowo-
-rownolegly przetacznik, ktory jest
gotowy do podfaczenia do steru
dziobowego Vetus 24 Volt. Sztuka Ve-
tusa. kod: BPSPE.

Jesli bateria zainstalowana na dziobo-
wy ster strumieniowy bedzie zasilata
inne systemy (12 woltéw), nalezy wzig¢
pod uwage nastepujace kwestie:

Obie baterie beda zasilaty ukfady 12
woltéw za posrednictwem kabli pradu
fadowania i stykéw pradu fadowania
przefacznika szeregowo-réwnolegtego.
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A OSTRZEZENIE

Ciagty strumien co najwyzej
100A moze by¢ przenoszony
przez styki pradu fadowania
przefacznika  szeregowo-réw-
nolegtego i co najwyzej przery-
wany prad 150A przy 20% czasu
trwania sprzezenia.

Nigdy nie uzywaj tych akumu-
latoréw jako akumulatoréw roz-
ruchowych i nigdy nie podtaczaj
do nich kotew.

= WSsKAZOWKA

Jesli w kablu pradu tadowania
znajduje sie odtacznik, zestawy
akumulatoréw mozna odfaczy¢,
jesli nie beda fadowane przez
dtuzszy czas, aby zapobiec nad-
miernemu roztadowaniu.

Sposdéb, w jaki ma by¢ sterowany
dziobowy silnik sterujacy, pozosta-
nie niezmieniony po zainstalowaniu
przefacznika szeregowo-réwnolegte-

go!

11.2 Sarja/rinnakkaiskytkin

Saatavissa olevat vain 24V:n*) keula-
tai perdpotkurit voidaan liittaa sarja/
rinnakkaiskytkimen avulla 12V:n ve-
nevirtaan.

Sarja/rinnakkaiskytkimen asentami-
nen saa aikaan sen, etta:

- molemmat (12V:n) akut kytkey-
tyvat kdynnin aikana sarjassa,
jolloin saadaan 24V:n keulapot-
kurille sen tarvitsema 24V.

- molemmat (12V:n) akut kytkey-
tyvat ladattaessa rinnakkain ja
ne voidaan kytked 12V:n lataus-
jarjestelmaan.

Saatavissa jo esivalmisteltu Vetus-
sarja/rinnakkaiskytkin, joka mahdol-
listaa yksinkertaisen liitdnnan Vetus
24V keulapotkuriin, Vetus Art.koodi:
BPSPE.

Mikali keulapotkuria varten asen-
nettuja akkuja kdytetddn myds mui-
hin (12V) kohteisiin on otettava huo-
mioon seuraavaa:

Molemmat akut toimittavat virtaa
12V:a vaativiin kohteisiin sarja/rin-
nakkaiskytkimen latausvirtakaape-
lien ja latausvirtakontaktien kautta.

A VAROITUS

Sarja/rinnakkaiskytkimen  la-
tausvirtakontaktien kautta saa
kulkea korkeintaan 100A:n
jatkuvaa virtaa ja korkeintaan
150A:n ajoittaista virtaa, 20 %
kytkentaajasta.

Ala kdytd niitd akkuja koskaan
starttiakkuina &ldka koskaan
kytke ankkurivintturia naihin
akkuihin.

I Vinka

Mikali latausvirtakaapeliin
sisallytetaan jakokytkin  ak-
kusetit voidaan erottaa toisis-
taan liiallisen purkautumisen
valttamiseksi, ellei lataus ole
pitkaaikainen.

Keulapotkurin  ohjaustapa pysyy
muuttumattomana sarja/rinnakkais-
kytkimen asennuksen jalkeen!
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Service onderdelen

Service parts

pos. qty part

benaming

description

1 1 BP3017E

Elektromotor 5,7 kW - 24 V

Electromotor 5.7 kW - 24V

2 1 BP37424

Set relais 24V

Set of solenoid switches 24 V

3 1 SET0130 Set van 8 stuks koolborstels Set of 8 pcs of carbon brushes
4 1 BPC00200 Relaiskap Relais cover
5 1 SET0006 Set van 2 stuks kartelmoeren Set of 2 pcs knurled nuts
6 1  BP117 Koppeling Coupling
7 1 BP194B Tussenflens Intermediate flange
8 1 SET0163 Staartstuk compl. Tailpiece compl.
9 1 SETO0151 Zinkanode compl. met schroef Zincanode c¢/w screw
10 1 SET0090 Schroef compl. met montageset Propeller c/w mounting set
11 2 BP118 Pakking 2 mm Gasket 2 mm
12 1 BP119 Pakking T mm Gasket 1T mm
13 1 BP170 V-ring V-ring

14 1 TS95

Thermische beveiliging

Thermal Protection

15 1 BP256

Reserve zekering 5 A

Spare fuse 5 A
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